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Abdeckanordniing fur ein Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Abdeckanordnung fur ein Kraft- 
f ahrzeug nach dem Oberbegriff des Patent anspruchs 1. 

Eine solche Abdeckanordnung ist in der deutschen Patentantnel- 
dung 103 207 42.2 beschrieben. 

Bei jener Abdeckanordnung iiberragt eine an der schwenkbeweg- 
lichen Abdeckung angebrachte, elastisch gelagerte Scheibe die 
Fuge zwischen der schwenkbeweglichen Abdeckung und dem an- 
grenzenden AnschluSbauteil . Damit zwischen der auskragenden 
scheibe und der dahinter liegenden Oberflache des AnschluS- 
bauteiles - beispielsweise beim Schliefien der schwenkbewegli- 
chen Abdeckung - ein sicherer Einkletnmschutz fur die Hand ex- 
ner Bedienperson geschaffen ist, ist die Scheibe an der 
schwenkbeweglichen Abdeckung elastisch gelagert. Sollte sich 
demnach aufgrund eines Bedienf ehlers der Bedienperson beim 
SchlieiSen der schwenkbeweglichen Abdeckung deren Hand zwi- 
schen der scheibe und der Oberflache des AnschluSbauteiles 
befinden, so sind Vorkehrungsmafinahmen vorhanden, damit es 
hierdurch zu keinen Verletzungen kommen kann. 

Die Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, eine kon- 
struktiv einfachere elastische Lagerung der Scheibe zu schaf- 



fen. 
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Gelost wird diese Aufgabe bei einer gattungsgemaKen Abdeckan- 
ordnung durch sine Ausfilihriing nach den kennzeichnenden Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 . 

Vorteilhafte und zweckmafiige Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der Unteranspruche . 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, die Schei- 
be, die eine Zier-Scheibe sein kann, durch ein als einfach 
aufgebauten Federbugel ausgebildetes Verbindungselement zu 
lagern, wobei dieses Verbindungselement auf einfache Weise an 
den 2U verbindenden Teilen befestigt werden kann. 

Urn eine Beschadigung der Federeinrichtung, bei einem Abkippen 
der Scheibe, zu verhindern, ist der mogliche Kippwinkel durch 
Anschlagmittel begrenzt . Der Kippwinkel ist derart ausgelegt, 
dass insbesondere Finger einer Bedienungsperson nicht zu ei- 
ner Verletzung fuhrend eingeklemmt werden kdnnen. Der Kipp- 
winkel kann insbesondere derart gewShlt werden, dass durch 
ein elastisches Aufklappen der Scheibe zumindest ein Freiraum 
.von 23 mm gegeniiber dem zugeordneten Untergrund an dem an- 
grenzenden Anschlufibauteil verbleibt. 

Der gesamte Bereich, der von der Scheibe in beiden aneinan- 
derliegenden Bauteilen, namlich der schwenkbeweglichen Abde- 
ckung einerseits und dem angrenzenden Anschlui2»bauteil ande- 
rerseits insgesamt abgedeckt wird, kann insbesondere als eine 
Mulde ausgebildet sein, uber die die Scheibe nur geringfiigig 
nach aulSen absteht. 

Ein nachstehend noch naher erlautertes Ausfuharungsbeispiel 
ist in der Zeichnung dargestellt. 

In dieser zeigen 
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Fig. 1 eine schematische Ruckansicht auf einen als Klein- 
transporter ausgebildeten Kraftwagen mit der erfin- 
dungsgemalSen Abdeckanordnung , 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer die Abdeckanord- 
nung nach Fig. 1 bildenden Zier-Scheibe von unten 
mit einem an dieser befestigten Federbiigel, 
Fig. 3 die Unterseite der Zier-Scheibe in Ansicht ohne Fe- 
derbiigel , 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Federbugels, 

Fig. 5a einen Schnitt durch die Zier-Scheibe nach Linie V-V 

in Fig. 1 in deren Gebrauchslage, 
Fig. 5b einen gleichen Schnitt nach 5a, jedoch bei einer 

Auslenkung der Zier-Scheibe aus deren Gebrauchslage. 

in Pig. 1 ist in schetnatischer Ruckansicht ein als Transpor- 
ter ausgebildeter Kraftwagen erkennbar, welcher eine Abdeck- 
anordnung mit einer schwenkbeweglichen Abdeckung in Gestalt 
einer ersten Flugeltiir 1 und ein AnschluSbauteil in Gestalt 
einer zweiten Flugeltur 2 umf asst . Die beiden Flugelturen 1, 
2 Bind jeweils urn eine etwa vertikal verlaufende, itn Eckbe- 
reich zwischen Riickseite und Seitenwand des Fahrzeuges ange- 
ordnete Schwenkachse SA gegenlaufig schwenkbar zueinander 
ausgebildet. Unter Bildung einer Fuge 3 grenzen die beiden 
Flugeltiiren 1, 2 f lachenbundig aneinander an. Im gezexgten 
. Ausfuhrungsbeispiel verlauft die Fuge 3 im wesentlichen xn 
gerader und vertikaler Erstreckung. 

in zusammenschau mit den Fig. 2 bis 5, ist erkennbar, wie ei- 
ne Zier-Scheibe 4 in einer von den beiden Flugelturen 1, 2 
gebildeten Mulde 5 angeordnet ist und dort die Fuge 3 uber- 
deckt . 
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Die beiden Flugeltiiren 1, 2 sind in dem Ausf uhrungsbeispiel 
in liblicher Weise in Blechschaler±)auweise gestaltet . Dabei 
utnfasst die erste Fliigeltiir 1 einen an die zweite Fliigeltur 2 
angrenzenden Randbereich. Unterhalb eines an der ersten Flii- 
geltur 1 angeordneten Tiirgriffes 6 ist die Zier-Scheibe 4 in 
der vorgenannten Mulde 5 vorgesehen. Die Zier-Scheibe 4, die 
nach auSen als eine Marke, beispielsweise als ein Mercedes- 
stern ausgebildet sein kann, ist somit in einem zentralen Be- 
reich zwischen den Fliigelturen 1 und 2 angeordnet . Dabei wird 
der an sich gerade Verlauf der Fuge 3 durch die Zier-Scheibe 
4 in deren Anordnungsbereich geandert . 

Die Zier-Scheibe 4 ist uber einen U-formigen Federbiigel 7 in 
einem Bereich der Mulde 5 befestigt/ der der ersten Fliigeltiir 
1 zugeordnet ist. 

Zumindest der riickseitige Bereich der Zier-Scheibe 4, der der 
Mulde 5 zugewandt ist, kann aus Kunststoff bestehen und im 
Sprit zgufiverfahren hergestellt sein. 

Der Federbiigel 7 ist mit der Scheibe 4 uber einen Schnapp- 
verschlulS verbunden. Hierfiir sind als SchnappverschluiSmittel 
an der Riickseite der Scheibe 4 vorgesehen ein Joch 8, durch 
das einer der beiden U-Schenkel des Federbiigel s 7 in einem 
Schiebesitz verschiebbar ist. Als zusatzliches Schnapp- 
verschluiSmittel ist an der Riickseite der Scheibe 4 aulSerhalb 
des Joches 8, jedoch innerhalb des von diesem fur den Schen- 
kel des Federbiigels 7 definierten Verschiebeweges ein Dorn 9 
angeformt. An dem Federbiigel 7 dient als Schnappverschlufimit- 
tel einer der beiden U-Schenkel, in dessen freiem Endbereich 
eine dem Dorn 9 komplementar entsprechende Ausnehmung 10 vor- 
gesehen ist- Der SchnappverschluS wird dadurch geschlossen, 
dass der U-Schenkel des Federbiigels 7 mit der Ausnehmung 10 
durch das Joch 8 geschoben wird, bis der Dorn 9 in die Aus- 
nehmung 10 einschnappt . Damit ein Einschnappen moglich ist, 
muss der U-Schenkel des Federbiigels 7 elastisch vorgespannt 
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auf den Dorn 9 aufgeschoben werden. Dann kanxi der U-Schenkel 
unter Abbau seiner Vorspannung liber die Ausnehmung 10 auf dem 
Dorn 9 auf schnappen. Um beim Durchschieben des U-Schenkels 
durch das Joch 8 diesen Schenkel zur Erzielung des Schnapp- 
verschluJ^es vorzuspannen, ist an dem freien Ende des U- 
Schenkels ein geneigter Steg 11 angef ormt . Damit dient der 
Steg 11 als ,,Einf uhrhilf so dass der Federbugel 7 mit sei- 
nem die Ausnehmung 10 enthaltenden Schenkel moglichst leicht 
liber den Dorn 9 geschoben werden kann. 

Der Federbugel 7 besitzt an seinem geschlossenen Ende eine 
theoretische Drehachse 12. Um diese Drehachse 12 ist die 
Zier-Scheibe 4 durch elastische Verformung kipp- bzw. 
schwenkbar , 

Der insgesamt mogliche Kippwinkel, um den die Zier-Scheibe 4 
kippbar ist, ist beschrankt . Diese Beschrankung wird erreicht 
durch Anschlage, namlich Anschlage 13 an der Zier-Scheibe 4 
und Anschlage 14, die an dasjenige Ende des Federbiigels 7 an- 
gef ormt sind, das fest mit dem erst en Turflugel 1 verbunden 
ist. Die Grofie des moglichen Kippwinkels wird so ausgelegt, 
dass beim SchlieSen der ersten Fliigeltur 1 bei bereits ge- 
schlossener Flugeltur 2 der von der ersten Flugeltiir 1 in 
Richtung der zweiten Flugeltur 2 abstehende Bereich der Zier- 
Scheibe 4 soweit auf kippbar ist, das beispielsweise kein Fin- 
ger einer Bedienungsperson zwischen Zier-Scheibe 4 und Mulde 
5 eingeklemmt werden kann. So kann als entsprechender Sicher- 
heitsabstand s ein solcher von etwa mindestens 2 3 mm durch 
eine entsprechend gewahlte Kippwinkelbegrenzung erreicht wer- 
den . 
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Patent anspruche 



1 . Abdeckanordnung fur ein Kraf tf ahrzeug mit einer schwenk- 
beweglichen Abdeckiing (1) und einem unter Bildung einer 
Fuge (3) f lachenbundig daran angrenzenden Anschlufibau- 
teil (2) , bei der in einem Randbereich der Abdeckung (1) 
eine den Verlauf der Fuge (3) partiell andernde, auskra- 
gende, einen angrenzenden Bereich des AnschluSbauteiles 
(2) uberdeckende Scheibe (4) vorgesehen ist, wobei als 
Einklemmschutz zwischen der auskragenden Scheibe (4) und 
dem angrenzenden Bereich des AnschlulSbauteils (2) ein 
reversibel nachgiebiges Mittel zwischen der Scheibe (4) 
und der schwenkbeweglichen Abdeckung (1) vorgesehen ist, 
gekennzeichnet durch die Merkmale, 

- das reversibel nachgiebige Mittel ist als ein U- 
formiger Federbiigel (7) ausgebildet, 

- die theoretlsche Drehachse (12) des Federbiigels (7) 
liegt in einem Randbereich der Scheibe (4) , 

- die Scheibe (4) ist um die theoretische Drehachse (12) 
in Richtung einer Abstandsvergroi^erung zwischen den 
freien Enden der Federbugel-U-Schenkel unter elasti- 
scher Verformung des Federbugels (7) kippbar, 

~ durch funktionell der Scheibe (4) einerseits und der 
schwenkbeweglichen Abdeckung (1) andererseits zugeord- 
nete Anschlagmittel (13, 14) ist der realisierbare 
Kippwinkel begrenzt . 

2 , Abdeckanordnung nach Anspruch 1 / 
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durch gekennzeichnet , 

dass die einem der beiden Bauteile, namlich der Scheibe 
(4) Oder der schwenkbeweglichen Abdeckung (1) zugeordne- 
ten Haltemittel (13, 14) an dem Federbiigel (7) vorgese- 
hen sind. 

3 . Abdeckanordnung nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet , 

dass einer der beiden U-Schenkel des Federbiigels (7) mit 
dem zugeordneten Bauteil (4 bzw. 1) liber einen Schnapp- 
verschlulS verbunden ist • 

4 . Abdeckanordnung nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die SchnappverschluiSmittel an dem zugeordneten Bau- 
teil (4 bzw. 1) umfassen 

- ein Joch (8) zur Erzielung eines Schiebesit zes bei ei- 
nem der beiden U~Schenkel des Federbiigels (7) und 

- einen Dorn (9), auf den der in dem Joch (8)- verschieb- 
bare U~Schenkel liber eine dort vorgesehene, den Quer- 
schnitt des Domes (9) komplementar angepasste Ausneh- 
mung (10) verschiebegesichert auf schnappbar ist. 

5 . Abdeckanordnung nach Anspruch 4 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die SchnappverschluiSmittel (8, 9) in der Scheibe 
(4) vorgesehen sind. 

6. Abdeckanordnung nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Scheibe (4) zumindest in ihrem die Schnapp- 
verschluiSmittel (8, 9) aufweisenden Bereich aus Kunst- 
stoff besteht. 

7. Abdeckanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
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dadurch gekennzeichnet , 

dass an der Scheibe (4) direkt angefortnte, den Kippwin- 
kel begrenzende Mittel (13) angeformt sind. 

8. Abdeckanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die der schwenkbeweglichen Abdeckung (1) zugeordne- 
ten, den Kippwinkel begrenzenden Mittel an dem Federbii- 
gel (2) vorgesehen sind. 

9. Abdeckanordnung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die an dem Federbugel (7) vorgesehenen, den Kipp- 
winkel begrenzenden Mittel angeformte Laschen bzw. Stege 
(14) sind. 

10. Abdeckanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Scheibe (4) eine Zier-Scheibe ist. 

11. Abdeckanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der von der Scheibe (4) insgesamt abgedeckte Unter- 
grund gegeniiber den angrenzenden Bereichen als eine Mul- 
de (5) ausgebildet ist. 
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Zu s airatienf a s sung 



Bei einer, eine Fuge zwischen zwei gegeneinander klappbaren 
Bauteilen (1, 2) iiberbruckenden Scheibe (4) , die lediglich an 
einem der belden Bauteile, namlich dem Bauteil (1) , befestigt 
ist, soli beim SchlieSen des Bauteiles (1) ein zwischen dem 
dieses Bauteil (1) liberragenden Bereich der Scheibe (4) und 
dem liber die Fuge (3) angrenzenden Bauteil (2) mogliches Ein- 
klemmen einer Hand einer Bedienungsperson mit konstruktiv 
einfachen Mitteln sicher vermieden werden, 

Zu diesem Zweck ist die Scheibe (4) iiber einen Federbugel (7) 
elastisch ausklappbar gelagert. Dabei sind Mittel (13, 14) zu 
einer Begrenzung des Auf klappwinkels vorgesehen. 

(Fig. 5b) 
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